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Abstract (Basic): DE 4315494 C 

The programming device uses a central control device (10) with a 
read only vehicle configuration memory for storing the information for 
the type and number of microprocessor controls incorporated in the 
vehicle, linked to the central control device via a bus system. The 
configuration data is transferred from the read-only memory to each 
microprocessor control together with the programming program resident 
in the central control device. 

One microprocessor control (20') storing the programming program is 
continuously supplied with current when the vehicle is stationary, to 
maintain the vehicle configuration memory contents. 

USE/ADVANTAGE - E.g. for programming engine management, parking, 
air-bag air-conditioning control appts.. Simple effective programming 
allowing updating or replacement of microprocessor control, 

Dwg.1/2 

Abstract (Equivalent): GB 2277999 B 

The programming device uses a central control device (10) with a 
read only vehicle configuration memory for storing the information for 
the type and number of microprocessor controls incorporated in the 
vehicle, linked to the central control device via a bus system. The 
configuration data is transferred from the read-only memory to each 
microprocessor control together with the programming program resident 
in the central control device. 

One microprocessor control (20') storing the programming program is 
continuously supplied with current when the vehicle is stationary, to 



maintain the vehicle configuration memory contents. 

USE/ADVANTAGE - E.g. for programming engine management, parking, 
air-bag air-conditioning control appts.. Simple effective progranuning 
allowing updating or replacement of microprocessor control. 

(Dwg.1/2) 

GB2277999 An arrangement for programming at least one motor vehicle 
control device which is to be retrofitted or replaced in a motor 
vehicle which contains a plurality of control devices, one control 
device with a central function being equipped with a non-volatile 
vehicle configuration memory in which information relating to the type 
and number of the control devices which may be present in the vehicle 
and type and equipment of the vehicle can be stored, all the control 
devices and the said central control device being connected to one 
another so as to be able to communicate via a bus system and a 
programming program for distributing configuration data via the bus 
system and for bringing about the loading of configuration data out of 
its vehicle configuration memory into the individual control devices 
being present in the central control device, each of the control 
devices being equipped with a bus function for receiving, for selecting 
and for storing the vehicle configuration data to be distributed to the 
control devices and it being possible for the vehicle configuration 
data to be transmitted to the individual control devices via the bus 
system and stored there at least by initialization of the programming 
program, which is resident in the central control device for 
distributing the said vehicle configuration data, wherein at least one 
of the control devices is supplied with continuous current even when 
the vehicle is stationary and is such that its memory which receives 
vehicle configuration data loses its contents when the control device 
is removed from the vehicle, and wherein the at least one control 
device contains a separate, resident programming program adapted to 
detect an electronic "non-programmed" marker or to detect the empty 
state of its volatile memory as such a marker and to use it as a 
criterion in order to initialize the central control device and as a 
result to automatically transfer from its vehicle configuration memory, 
via the bus, the vehicle configuration data required by said central 
control device and to store it in a volatile fashion. 

(Dwg.l) 

Abstract (Equivalent): US 5521588 A 

Arrangement for programming at least one control device which is 
retrofitted or replaced, in a motor vehicle having a plurality of local 
control devices which are coupled in communication with each other and 
with a central control device contained on one of said local control 
devices, by means of a data bus, said central control device having a 
non-volatile vehicle configuration memory with vehicle configuration 
data concerning control devices and equipment present on the vehicle, 
and a program for controlling distribution of vehicle configuration 
data by means of the data bus as well as entry of such data into the 
local control devices, and each of said local control devices having a 
bus function for receiving, selecting and storing vehicle configuration 
data transmitted to said local control devices via the data bus, at 
least by initialization of the control program, said arrangement 
comprising: 

at least one of said local control devices having volatile memory 
means for receiving from said central control device vehicle 
configuration data comprising at least a control program and control 
parameters to enable said local control device to operate, said 



volatile memory means erasing its contents when it loses electric 
power; 

means for supplying continuous electric power to said at least one 
of said local control devices while it remains installed in the 
vehicle, including when the vehicle is stationary and when the engine 
is not running; and 

a separate resident control program contained in said at least one 
of said local control devices, which resident control program is 
operative in response to detection of a nonprogrammed state of said 
volatile memory of said at least one of said local control devices, in 
which nonprogrammed state said volatile memory contains no vehicle 
configuration data for said vehicle, and in response to detection of 
said nonprogrammed state said resident control program initializes the 
central control device to automatically transfer vehicle configuration 
data from its vehicle configuration memory, via said data bus, and can 
store said vehicle configuration data in said volatile memory. 

Dwg.2/2 
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@ Anordnung und Verfahren zur Programmierung wenigstens eines Kfz-Steuergerats 

(§) Eine Anordnung und ein Verfahren zur Konfigurationspro- 
grammierung elektronischer Steuergerate werden beschrie- 
ben. Ore Anordnung umfaSt eine Mehrzahl von zu program- 
mierenden Steuergeraten und ein Zentratsteuergerat mit 
einem nichtfluchtigen Fahrzeugkonfigurationsspeicher so- 
wie ein Bus-System, das alle Steuergerate im Fahrzeug 
untereinander und mit dem Zentralsteuergerat verblndet. 
Dabei sind alle Steuergerate und das Zentralsteuergerat im 
Fahrzeug schon vor der Programmierung uber ein Bussy- 
stem miteinander verbunden. Des weiteren ist im Zentral- 
steuergerat ein Programmierprogramm zur Verteilung uber 
das Bus-System und Bewirkung der Einladung von Konfigu- 
rationsdaten aus seinem Fahrzeugkonfigurationsspeicher In 
die einzelnen Steuergerate resident deponiert, und jedes der 
Steuergerate ist mit einer Busfunktion zum Empfang, zur 
Selektion und zur Einspeicherung von auf die Steuergerdte 
zu verteilenden Fahrzeugkonfigurationsdaten ausgerustet. 
Per Initlallsierung des im Zentralsteuergerat residenten 
Programmierprogramms sind die dort liegenden Fahrzeug- 
konfigurationsdaten uber den Bus an die einzelnen Steuer- 
gerate zwecks Speicherung ubertragbar. 
Verfahrensgemafi werden die die Gerateausrustung des 
Fahrzeugs charakterisierenden Oaten nach Abtesung von 
einem Datentrager in den Fahrzeugkonfigurationsspeicher 
des Zentralsteuergerates eingelesen und dann mittels eines 
im Zentralsteuergerat deponierten Programmierungspro- 
gramms uber das alle Steuergerate verbtndende Bus-Sy- 
stem an ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung und ein Ver- 
fahren zur Programmierung wenigstens eines Kfz-Steu- 
ergerats nach den Oberbegriffen der Anspruche 1 und 2. 5 

Die DE 36 24 456 Al offenbart ein elektronisches Sy- 
stem f Qr ein Kraf tfahrzeug mit raehreren elektronischen 
Steuergeraten fOr verschiedene Aggregate. Dabei ent- 
halten die SteuergerSte, die zu mehreren gleichartigen 
Aggregaten gehdren entsprechend unterschiedliche 10 
Programmschritte und FestgroBea Die Steuergerate 
sind mit einer zentralen Steuereinheit verbunden, die 
bei Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs und/oder in re- 
gebnaBigen AbstSnden die Steuergerate ansteuert und 
die zum vorliegenden Aggregat gehorenden Pro- 15 
grammschritte und Festgrofien auswahlt Die zentrale 
Steuereinheit kann Teil eines Steuergerates sein und 
von auBen dem Fahrzeugtyp entsprechend codiert wer- 
den. Mittels der zentralen Steuereinheit wird insoweit 
die Zuordnung zwischen dem Steuergerat und dem 20 
fahrzeugspezifischen Aggregat individueil getroffen, 
wovon die fOr mehrere Fahrzeugtypen stets gleichen 
Festgr6Ben bzw. Programmschritte unberUhrt bleiben 
kSnnen und insoweit in entsprechenden Steuergeraten 
gewissermaBen als Rahmenfirmware resident vorseh- 25 
bar sind. 

Die DE41 28 922A1 beschreibt u.a. eine Program- 
miervorrichtung fur elektronische Steuergerat in einem 
Fahrzeug, bei der mittels Identifizierungsmittein die Art 
des z. B. in Fertigung befindlichen Fahrzeugs und seiner 30 
Ausstattung erkannt wird, entsprechende Fahrzeugkon- 
figurationsdaten aufbereitet und von einem extemen 
Programmiergerat in ein Fahrzeugsteuergerat eingele- 
sen werden. Das externe Programmiergerat kommuni- 
ziert mit einem ebenfalls extemen Host-Computer, um 35 
die Programmierdaten fur das Steuergerat jeweils fahr- 
zeugspezifisch aufzubereiten. 

Aufgabe der Erfindung ist, eine Anordnung und ein 
Verfahren zur Programmierung wenigstens eines nach- 
zuriistenden oder auszutauschenden Kfz-Steuergerats 40 
vorzuschlagen, die bzw. das eine moglichst einfache, si- 
chere und effektive Programmierung eines solchen 
Steuergerats ermdglichL 

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaBen An- 
ordnung mit den kennzeichnenden Merkmalen gemaB 45 
Anspruch 1 und mittels eines Programmierverfahrens 
gemaB Anspruch 2 gel6st 

Die erfindungsgemaBe Anordnung stfltzt sich im 
Fahrzeug auf eine Mehrzahl von ttber einen Bus kom- 
munikationsfahig untereinander und mit einem Zentral- 50 
steuergerat verbundenen Steuergerate. Dabei kdrmen 
die Steuergerate und das Zentralsteuergerat im Fahr- 
zeug schon vor ihrer urspriinglichen Programmierung 
tiber das Bussystem miteinander verbunden gewesen 
sein. 55 

Im Zentralsteuergerat ist ein Programmierprogramm 
zur Verteilung fiber das Bus-System und zur Bewirkung 
der Einladung von Konfigurationsdaten aus dem Fahr- 
zeugkonfigurationsspeicher in die einzelnen Steuerge- 
rate resident deponiert, und jedes der Steuergerate ist eo 
mit einer Busfunktion zum Empfang, zur Selektion und 
zur Einspeicherung der auf die Steuergerate zu vertei- 
lenden Fahrzeugkonfigurationsdaten ausgerQstet, wo- 
bei wenigstens per Initialisierung des im Zentralsteuer- 
gerat residenten Programmierprogramms zur Vertei- 65 
lung der Fahrzeugkonfigurationsdaten fiber das Bus-Sy- 
stem letztere an die einzehien Steuergerate fibertragbar 
und dort speicherbar sind 
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ErfindungsgemaB ist das wenigstens eine nachzuru- 
stende oder auszutauschende KJz-Steuergerat auch bei 
ruhendem Fahrzeug dauerstromversorgt und so be- 
schaffen, daB sein Fahrzeugkonfigurationsdaten aufneh- 
mender Speicher bei der Entnahme des Steuergerates 
aus dem Fahrzeug seien Inhait verliert Des weiteren 
enthait dieses wenigstens eine Steuergerat ein eigenes 
residentes Programmierprogramm, das eine elektroni- 
sche *'Nicht-Programmiert"-Marke oder als solche die 
Leere seines fifichtigen Speichers feststellen und als Kri- 
terium verwenden karm, um aus dem Fahrzeugkonfigu- 
rationsspeicher des Zentraisteuergerates die von ihm 
benotigten Fahrzeugkonfigurationsdaten fiber den Bus 
selbsttatig einzuholen und fiuchtig einzuspeichern. 

Gegenuber herkdmmlichen Anordnungen zur indivi- 
duellen, gezielten Nachprogrammierung nachzurfisten- 
der oder zu ersetzender Steuergerate bietet diese An- 
ordnung den groBen Vorteil, daB nicht nur jedwedes 
Zusatzgerat in Werkstatten zur Konfigurationsrepro- 
grammierung aus zutauschender oder nachzurflstender 
Steuergerate uberflussig wird. Es entfallen hierbei auch 
alle Probleme z. B. an hoch strapazierten Steckkontak- 
ten zwischen Fahrzeug und externem Zusatzgerat, die 
bei bekannten Ldsungen vom SignalfluB uberwunden 
werden mussen. 

Das Verfahren ermOgUcht die Programmierung we- 
nigstens eines Kfz-Steuergerats in einem Kraftf ahrzeug, 
welches mehrere fiber einen Bus kommunikativ mitein- 
ander verbundene Steuergerate enthait, von letztwel- 
chen eines mit zentraler Funktion mit einem nichtflfich- 
tigen Fahrzeugkonfigurationsspeicher ausgestattet ist, 
in welchem Informationen fiber die Art des Fahrzeugs 
und seine Ausstattung und Art und Zahl der im Fahr- 
zeug einmal vorhandenen Steuergerate abspeicherbar 
sind. ErfindungsgemaB geschieht diese Programmie- 
rung im Falle der Nachrustung oder des Austauschs 
wenigstens eines der Steuergerate durch folgende Ver- 
fahrensschritte: 

— Initialisierung — von dem wenigstens einen 
nachgerusteten oder ausgetauschten Steuergerat 
aus — der Ausfuhrung eines Vergleichs von in des- 
sen/deren Speicher liegenden Daten mit den im 
Konfigurationsspeicher des Zentraisteuergerates 
resident abgelegten Fahrzeugkonfigurationsdaten; 

— im Falle der Abweichung oder Nichtentspre- 
chung dieser Daten wird die Oberschreibung der- 
selben im entsprechenden (neu hinzugefflgten bzw. 
ausgetauschten) Steuergerat durch aus dem Fahr- 
zeugkonfigurationsspeicher abzurufende aktueUe 
Fahrzeugkonfigurationsdaten vom nachgerfisteten 
oder getauschten Steuergerat aus ausgeldst und/ 
oder bewirkt 

Beim nachtraglichen Tausch oder der Hinzuffigung 
wenigstens eines Steuergerats kann dessen Re- oder 
Urprogranmiierung im Fahrzeug also ohne externe Un- 
terstutzung direkt aus dem Fahrzeugkonfigurations- 
speicher des Zentraisteuergerates erfolgen, und zwar 
durch Initialisierung und unter KontroUe seitens des we- 
nigstens einen als "noch nicht programmiert** gekenn- 
zeichneten neuen oder austauschhalber installierten 
Steuergerates, 

Zwei Ausffihrungsbeispiele der Anordnung sind in 
der Figurenzeichnung dargestellt und werden nachfol- 
gend eriautert; das Verfahren wird daran anschlieBend 
beschrieben- Es zeigen: 

Fig. 1 ein schematisches Blockschaltbild eines ersten 
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Ausfuhrungsbeispiels der Anordnung; 

Fig. 2 ein schematisches Blockschaltbild eines zwei- 
ten Ausfuhrungsbeispiels der Anordnung. 

GeraaB Fig. 1 ist zentraler Bestandteil der Anord- 
nung 1 ein unabhangig von der individuellen Fahrzeug- 5 
ausstattung immer vorhandenes ZentralsteuergerSt 10, 
das einen nichtfldchtigen Fahrzeugkonfigurationsspei- 
cher 1 1 enthait Ober einen Bus 12 ist das Zentralsteuer- 
gerSt 10 mit alien Qbrigen Steuergeraten 13 bis 16, 17 
und 18 sowie 19 und 20 im Fahrzeug verbunden. 10 

Dabei kann es sich bei den Steuergeraten 13 bis 16 
z. B. um Steuergerate filr das Motormanagement, beim 
Zentralsteuergerat 10 und den Steuergeraten 17 und 18 
um Steuergerate im Fahrzeuginnenraum und bei den 
Steuergeraten 19 und 20 um solche fQr unabhangige 15 
Funktionen, etwa fiir eine Einparkhilfe, fur Airbags, fur 
die Liiftungssteuerung etc. handeln. Als Bus-System 
kann z. B. ein serieller Zweidraht-Bus nach CAN-Stan- 
dard oder ein optischer Bus Verwendung fmden. 

Der Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 im Zentral- 20 
steuergerat 10 ist vom nichtflOchtigen Typ; vorzugswei- 
se kann es sich dabei um ein programmierbares ROM 
handeln (EPROM, EEPROM, FLASHPROM etc.). Fur 
Standardausrilstungen ist aber gleichwohl ein masken- 
programmiertes ROM denkbar. 25 

Bei den Speichern oder Speicherbereichen der Steu- 
ergerate 13 bis 16, 17 und 18 und 19 und 20 kann es sich 
ebenfalls um nichtflUchtige EPROMs, EEPROMs, 
FLASHPROMs, etc. handeln. In diesem Falie bleiben 
Fahrzeugkonfigurationsdaten in einem dem Fahrzeug 30 
entnommenen Steuergerat 20 erhalten, kdnnten also 
ausgelesen werdea 

Fur den Fall, daB dies nicht mdglich sein soil — um 
z. B. den freien Austausch eines Steuergerats problem- 
los zu ermSglichen — kann ein solches Steuergerat 35 
gleichwohl auch nur einen fltichtigen ElAM-Bereich zur 
Aufnahme von Konfigurationsdaten sowie ein resident 
abgelegtes Programmierungsprogramm fiir die Anfor- 
derung und den Bezug ttber den Bus 12 von Konfigura- 
tionsdaten vom Zentralsteuergerat 10 und deren La- 40 
dung in den besagten eigenen RAM-Bereich enthalten. 

Wenigstens der RAM-Speicher eines solchen Steuer- 
gerates wird dann aus einer hier nicht gezeigten Span- 
nungsquelle dauerversorgt, etwa von Kiemme DREIS- 
SIG (-f-Ub) im Fahrzeug, die unabhangig vom Zand- 45 
schloBschalter immer Bordnetzspannung fiihrt Da- 
durch ist eine "quasiresidente" Speicherung mSglich, die 
so lange anhalt, als das Steuergerat in seiner AnschluB- 
position im Fahrzeug belassen wird bzw, solange seine 
Dauerspannungsversorgung aufrecht erhalten bleibL 50 

Die Steuergerate 13 bis 16, 17 und 18, 19 und 20 bzw. 
20' kdnnen im Neuinstallationszustand z. B. eine elek- 
tronisch auslesbare "Nicht-Programmiert"-Markierung 
aufweisen. Diese Markierung kann das residente Pro- 
grammierprogramm des Zentralsteuergerats 10 ilber- 55 
wachen bzw. abfragen, um im Erkennungsfalle Daten 
aus seinem Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 an so 
markierte Steuergerate zwecks dortiger Speicherung 
zu ubermittela 

Dabei kann diese Speicherung eine residente oder so 
"quasi-residente" sein. Im Falle der quasi-residenten 
Speicherung kann das Programmierprogramm eines 
entsprechenden Steuergerats mit Konfigurations-RAM 
zwecks Einholung der Fahrzeugkonfigurationsdaten 
vom Zentralsteuergerat 10 in besagtes RAM einen zu- es 
vor spezifischen Zustand seines RAM-Speichers nach 
Stromlosigkeit, insbesondere das Leerergebnis einer 
testweisen Inhaltsabfrage des RAMs, als Aktivierungs- 
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kriterium erkennen. 

Der nichtflCchtige Fahrzeugkonfigurationsspeicher 
11 kann im Zentralsteuergerat durch geeignete Socke- 
lung jederzeit einsetz- oder austauschbar oder fest ein- 
gebaut sein; im Rahmen der Erfindung kommen also 
alle gangigen Moglichkeiten zur nicht Huchtigen Depoi- 
nierung der Fahrzeugkonfigurationsdaten im Zentral- 
steuergerat in Betracht 

Ein diesbezOglich erweitertes Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt Fig, 2. Hierbei ist dem Zentralsteuergerat 10 ein 
vorzugsweise fest eingebauter Fahrzeugkonfigurations- 
speicher 11 zugeordnet Das Zentralsteuergerat 10 ist 
fiber einen Sende-ZEmpfangspfad 24 mit dem fahrzeug- 
festen Teil 23B einer Steckverbindung 23 verbunden. 
Der andere Teil 23A der Steckverbindung 23 steht Qber 
Leitungen 22 mit einem extemen Testgerat 21 in Ver- 
bindung, das seinerseits fiber eine Datenleitung 25 mit 
einer Leseeinrichtung 24 verbunden sein kann, weiche 
die die Art des Fahrzeugs und dessen Gerateausstat- 
timg charakterisierenden Daten von einem dem in Her- 
stellung begriffenen Fahrzeug zugeordneten Datentra- 
ger 26 erf aBt und in das Testgerat 21 ubermittelt 

Der Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 ist auch hier- 
bei vorzugsweise vom nichtfluchtigen Typ; die Verbin- 
dungen 22 und 24 kdnnen elektrische, optische. oder 
gemischt elektrische und optische sein. Die Anordnung 
ist so beschaffen, daB die nicht flfichtige Einprogram- 
mierung in den Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 des 
Zentralsteuergerates 10 der Fahrzeugkonfigurationsda- 
ten vorzugsweise in einem vorgelagerten, von der Pro- 
grammierung der fibrigen Steuergerate unabhangigen 
Schritt erfolgt 

GemaB Fig. 2 kann die Anordnung noch eine Taste 
Oder einen Schalter oder eine fiber eine nicht dargestell- 
te Sicherheitseinrichtung aktivierbaren Befehlsgeber 27 
im Fahrzeug bzw. am Zentralsteuergerat 10 umfassen, 
die/der fiber eine Leitung 28 mit letzterem verbunden 
ist 

Bei dessen/deren Betatigung bzw. Ausldsung wird 
das Zentralsteuergerat 10 initialisiert, die am Bus liegen- 
den Steuergerate 13 bis 20 zwecks eines Vergleichs von 
in den einzeinen Steuergeraten und im Fahrzeugkonfi- 
gurationsspeicher 11 abgelegten Konfigurationsdaten 
aufzuruf en und im Falle der Abweichimg oder Nichtent- 
sprechung von solchen Daten deren Oberschreibung in 
dem/n entsprechenden der Steuergerate 13 bis 20' mit 
den aktuellen Fahrzeugkonfigurationsdaten zu initiali- 
sieren bzw. zu bewirken. 

GemaB dem erfindungsgemaBen Verfahren werden 
Steuergerate programmiert wie folgt: 

— Die auf/in einem Datentrager fahrzeugfest de- 
ponierten Daten fiber die Art und Anzahl der im 
Fahrzeug vorhandenen Steuergerate werden vom 
Testgerat ausgelesen; 

— unmittelbar diese oder daraus abgeleitete Konfi- 
gurationsdaten werden an das den Fahrzeugkonfi- 
gurationsspeicher beinhaltende Zentralsteuergerat 
fibermittelt; 

— die an das Zentralsteuergerat ubermittelten 
Konfigurationsdaten werden im Fahrzeugkonfigu- 
rationsspeicher dieses Gerates nichtflfichtig gespei- 
chert; 

— vom Testgerat aus wird ein im Zentralsteuerge- 
rat residentes Programmierprogramm initialisiert 
zur Verteilung fiber das Bus-System der Fahrzeug- 
konfigiu-ationsdaten und zur Initialisierung des se- 
lektiven Empfangs dieser Daten durch die einzel- 
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nen Steuergerate; 

— die von den Steuergeraten selektiv empfange- 
nen Konfigurationsdaten werden in residente Spei- 
cherbereiche der empfangenden Steuergerate ein- 
geschrieben. 5 

Im Falle des servicebedingten Austauschs eines be- 
stimmten Steuergerates 20 gegen 20' oder spateren Ein- 
baues eines oder mehrerer weiterer neuen Steuerge- 
rats/e oder eines solchen, das aus einem anderen Fahr- lo 
zeug stammt, wird/werden diese/s Steuergerat/e auf die 
aktuelle Fahrzeugkonfiguration alternativ program- 
miert wie folgt: 

— Vom Zentralsteuergerat 10 aus wird die Ausfuh- is 
rung eines Vergleichs der in Speicherbereichen der 
am Bus liegenden Steuergerate 13 bis 20' liegenden 
Daten mit den im Konfigurationsspeicher 11 des 
Zentralsteuergerates 10 resident abgelegten Fahr- 
zeugkonfigurationsdateninitiaiisiert; 20 

— im Falle der Abweichung oder Nichtentspre- 
chung dieser Daten wird die Oberschreibung we- 
nigstens dieser Daten im entsprechenden (neu hin- 
zugefQgten bzw. ausgetauschten) Steuergerat 20' 
durch aus dem Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 25 
zu Obertragende aktuelle Fahrzeugkonfigurations- 
daten vom Zentralsteuergerat 10 aus ausgeldst 
bzw.bewirkt 

Alternativ zu diesen Schritten kann eine entsprechen- 30 
de Programmierung auch mittels folgender Schritte er- 
folgen: 

— Vom nachgerUsteten oder getauschten Steuer- 
gerat 20' wird die Ausfiihrung eines Vergleichs von 35 
in seinem Speicher abgelegten Daten mit den im 
Konfigurationsspeicher 11 des Zentralsteuergera- 
tes 10 resident abgelegten Fahrzeugkonfigura- 
tionsdaten initialisiert; 

— im Falle der Abweichung oder Nichtentspre- 40 
Chung dieser Daten wird die Oberschreibung der- 
selben im entsprechenden (neu hinzugefiigten bzw. 
ausgetauschten) Steuergerat 20' durch aus dem 
Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 abzurufende 
aktuelle Fahrzeugkonfigurationsdaten vom nach- 45 
gerQsteten oder getauschten Steuergerat 20' aus 
ausgel6st bzw. bewirkt 

Patentanspruche 

50 

1. Anordnung zur Programmierung wenigstens ei- 
nes nachzurustenden oder auszutauschenden Kfz- 
Steuergerats in einem mehrere Steuergerate bein- 
haltenden Kraftfahrzeug, wobei ein Steuergerat 
mit zentraler Funktion mit einem nichtfliichtigen 55 
Fahrzeugkonfigurationsspeicher ausgestattet ist, in 
dem Informationen Ober die Art und Zahl der im 
Fahrzeug einmal vorhandenen Steuergerate und 
Art und Ausstattung des Fahrzeugs ablegbar sind. 
wobei samtliche Steuergerate und besagtes Zen- eo 
tralsteuergerat Qber ein Bussystem kommunika- 
tionsfahig miteinander verbunden sind und im Zen- 
tralsteuergerat ein Programmierprogramm zur 
Verteilung fiber das Bus-System und Bewirkung 
der Einladung von Konfigurationsdaten aus seinem 65 
Fahrzeugkonfigurationsspeicher in die einzelnen 
Steuergerate vorhanden ist, und wobei jedes der 
Steuergerate mit einer Busfunktion zum Empfang, 
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zur Selektion und zur Einspeicherung der auf die 
Steuergerate zu verteilenden Fahrzeugkonfigura- 
tionsdaten ausgerfistet ist und wenigstens per In- 
itialisierung des im Zentralsteuergerat residenten 
Programmierprogramms zur Verteilung der Fahr- 
zeugkonfigurationsdaten fiber das Bus-System 
letztere an die einzelnen Steuergerate Qbertragbar 
und dort speicherbar sind, dadurch gekennzeich- 
net, 

— dafi wenigstens eines der Steuergerate (13 
bis 20') auch bei ruhendem Fahrzeug dauer- 
stromversorgt ist und so beschaffen ist. daB 
sein Fahrzeugkonfigurationsdaten aufneh- 
mender Speicher bei der Entnahme des Steu- 
ergerates aus dem Fahrzeug semen Inhalt ver- 
liert, und 

— daB das wenigstens eine dauerstromver- 
sorgte Steuergerat (13 bis 20') ein eigenes resi- 
dentes Programmierprogramm enthait, das ei- 
ne elektronische **Nicht-Programmiert"-Mar- 
ke oder als solche die Leere seines flQchtigen 
Speichers feststellen und als Kriterium ver- 
wenden kann, um das Zentralsteuergerat (10) 
zu initialisieren und dadurch aus dessen Fahr- 
zeugkonfigurationsspeicher (11) die von ihm 
bendtigten Fahrzeugkonfigurationsdaten fiber 
den Bus (12) selbsttatig einzuholen und flfich- 
tig abzuspeichern. 

2. Verfahren zur Programmierung eines Kfz-Steu- 
ergerats in einem Kraftfahrzeug, welches mehrere 
fiber einen Bus kommunikativ miteinander verbun- 
dene Steuergerate enthait, von letztwelchen eines 
mit zentraler Funktion mit einem nichtflfichtigen 
Fahrzeugkonfigurationsspeicher ausgestattet 1st, in 
welchem Informationen fiber die Art des Fahr- 
zeugs und seine Ausstattung und Art und Zahl der 
im Fahrzeug einmal vorhandenen Steuergerate ab- 
speicherbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB das 
wenigstens eine Steuergerat (20') im Falle seiner 
Nachrfistung oder seines Austauschs auf das Fahr- 
zeug programmierbar ist durch folgende Schritte: 

— Initialisierung, von dem wenigstens einen 
nachgerfisteten oder ausgetauschten Steuer- 
gerat (20') aus. der Ausfflhrung eines Ver- 
gleichs von in dessen/deren Speicher liegen- 
den Daten mit den im Konfigurationsspeicher 
(11) des Zentralsteuergerates (10) resident ab- 
gelegten Fahrzeugkonfigurationsdaten; 

— im Falle der Abweichimg oder Nichtent- 
sprechung dieser Daten wird die Oberschrei- 
bung derselben im entsprechenden (neu hinzu- 
geftigten bzw. ausgetauschten) Steuergerat 
(200 durch aus dem Fahrzeugkonfigurations- 
speicher (11) abzurufende aktuelle Fahrzeug- 
konfigurationsdaten vom nachgerfisteten oder 
getauschten Steuergerat (20') aus ausgeldst 
und/oder bewirkt 
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